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. SECURITE
Rappels (sur les accidents) O ENSEMBLE
Victimes

_~tués (sur le coup ou dans les 30 jours) — accidents mortels
graves_

]

p “*blessés graves (hospitalisés + de 24 h)

Accidents ~
corporels

-,
E Y

légers— blessés légers

Aucun accident matériel (seulement) n‘est comptabilisé€, ni ceux qui n‘impliquent pas au
moins un véhicule en circulation

(tout type de véhicule : véhicule de tourisme et utilitaire, poids lourd, vélo, engin de
déplacement personnel)
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SECURITE
ROUTIERE VIVRE

Rappels (sur les modes) ENSEMBLE

Modes doux piétons + vélos + EDP(m) *
Mode 2RM ** cyclomoteurs + motos legeres + motos lourdes
Mode VT véhicules de tourisme (véhicules Iégers)
Mode VU véhicules utilitaires ) ces 2 modes sont
) parfois
Mode PL poids lourds ) inclus dans Autre

*engin de déplacement personnel, motorisé ou non
2 roues motorisés
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SECURITE
ROUTIERE VIVRE,
ENSEMBLE

* accidents corporels 2 898
dont accidents mortels 274
* Victimes
dont tués 294

dont blessés (graves et légers) : 3 523
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Depuis le dernier DGO

Loire-Atlantique

Accidents corporels ¥ 20 %

Les tués ¥ 13 %

Les blessés ¥ 22%

SECURITE
ROUTIERE VIVRE,
ENSEMBLE

National *
¥ 6,5 %
\ 8%

6,5 %
\

Entre 2010 et 2021 : baisse de 17 % de |la mortalité
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SECURITE
ENSEMBLE

Chat

274 accidents mortels

40 tués/million d’habitants

s
Cholet/

-~ Les Herbiers

ROUTIERE VIVRE,
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Nombre de tués par mode

2017-2021
Nombre de tués
160 519% par sexe 2017-2021
140 250 80 %
120
200
100
150
80 24%
60 19% 100
20 %
40 50
20 5% .
0
0 . Homme Femme
Mode doux 2RM VT Autre

51 % des tués sont en VT H/F tués a 80/20 %
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Alcool + alcool et Vitesse
19 Stupéfiant

excessive ou
I‘ inadaptée

0-17 ans m 15-24 ans m 25-44 ans = 45-64 ans W65 ans et plus

Entre 2017 et 2021 : vitesse facteur predominant, puis |'alcool

Entre 2019 et 2021, I'alcool devient prédominant, devant la vitesse
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SECURITE

Bilan accidents corporels - les grandes lignes - 1/3 O

Les chiffres :
2 898 accidents corporels dont 1 752 accidents corporels graves
*90,5 % des accidents ne sont pas mortels (294 tués sur 3 523 victimes)

Les déplacements :

cusagers en VT : les plus impliqués qui tuent/blessent eux-mémes ou
d‘autres usagers

*usagers en modes doux :
en agglo > « 65 ans et + » plus touchés
hors agglo - « 45-64 ans » plus touchés

9/26



SECURITE

Bilan accidents corporels — les grandes lignes - 2/3 RouTIERE SR

Les victimes :

* les piétons sont les + vulnérables en agglomération

* les « 25-44 ans » sont les plus touchés par les accidents mortels
* 1/4 des tués sont retraités, et 1/5 des tués sont ouvriers

Les présumés responsables :

* 40 % des accidents sont des PR de « 25-44 ans », avec plus de 50 %
alcoolisés

» facteurs prédominants
chez les hommes : vitesse, puis alcool
chez les femmes : inattention, puis non-respect de priorité

ENSEMBLE
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SECURITE

Bilan accidents corporels — les grandes lignes - 3/3 T S EMBLE

Les infrastructures et conditions atmosphériques :
* enagglo: giratoires les plus accidentogenes
* hors agglo : |'arbre est I'élément naturel le plus percuté

* les accidents ont lieu principalement en situation
atmosphérique normale

Le risque routier professionnel :
* principalement en véhicule de tourisme
* 17 cause de déces au travall
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Eléments a retenir selon les enjeux du dernier DGO FoumieRe vivee,

* Sur les enjeux nationaux:
le risque routier professionnel (RRP)
la conduite apres substances psychoactives (alcool et stupéfiant)
les jeunes (de 0 a 24 ans)
les seniors (65 ans et plus)

* Sur les enjeux locaux :
le partage de la voirie (en agglomération)
les 2RM (2 roues motorisés)
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Selon I’enjeu national du RRP -1/2 O

» Généralités :

1/3 des tués sont impliqués dans des trajets domicile/travail ou professionnel

17 % des tués le sont dans ces trajets domiciletravail selon le mode 20172021

Autre
5%

* Trajets domicile/travail
- majorité des victimes en véhicule de tourisme Mode doux

18 %a

- sur 471 victimes (en 5 ans) :
83 en modes doux
168 en 2RM .
196 en VT 28M

36 %%
24 en autre
13/26
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Selon I’enjeu national du RRP - 2/2 | OV ERsEmBLE

o N _ * Trajets professionnels :
Ré partition des victimes en motif
utilisation professionnelle selon le mode 2017-2021

Mode doux - majorité des victimes en VT

- sur 150 victimes (en 5 ans) :
i6% 9 en modes doux
24 en 2RM
53 en VT
30 enVU
27 en PL
P 7 en autre
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Selon I'enjeu national de la conduite apres

usage de substances psychoactives -1/2

*les présumés responsables selon certains facteurs et les ages :

017
ans

Facteurs/tranches d’'age

Vitesse excessive ou inadaptée
Alcool sans présence stupéfiant
Stupéfiant sans présence alcool
Alcool et stupéfiant

Alcool + alcool et stupéfiant

*les « 25-44 ans » sont les plus touchés par le fléau de I'alcool

QO O = o N

18-24
ans

28
12
1
3
15

25- 45
44 64
ans ans
32 9
26 13
6 0
10
36 15

(bien que la vitesse soit la cause la plus accidentogene)

*|les stupéfiants sont a l'origine de 3 % d’accidents mortels

65
ans
et
plus

3

- O o -

SECURITE
ROUTIERE VIVRE,
ENSEMBLE

d’accidents
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Selon I'enjeu national de la conduite apres

usage de substances psychoactives -2/2

SECURITE
ROUTIERE VIVRE,
ENSEMBLE

% des présumes responsables selon les facteurs entre 2019 et 2021

la comparaison avec le niveau national ne peut étre faite que sur ces années

En Loire-Atlantique na:::::lusur

sur 2019-2021 2019-2021

Total %
Vitesse excessive ou inadaptée 39 23% 30 %
Alcool sans présence stupéfiant 35 20 % 17 %
Stupéfiant sans présence alcool 8 5% 6 %
Alcool et stupéfiant 1 6 % 7 %

46 27 % 25 %

Alcool + alcool et stupéfiant

I'alcool devient le 1°" facteur accidentogene en Loire-Atlantique sur 2019-2021
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Selon I'enjeu national sur les
jeunes (bilan sur les 0 a 24 ans) -1/2

pour les « 18-24 ans » :

* rapport age/risque
le plus fort

population/circulation
des mineurs particuliere

* les plus touchés par la
mortalité routiere en VT

SECURITE
ROUTIERE VIVRE,
ENSEMBLE

Répartion de la population 2021 et des tués par age 2017-2021

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

22%

5%

33%
25% 25%
23%
0,
19% 19% 20%
. I R /// “

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et plus

M Part de la population M Part de tués
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Selon I'enjeu national sur les SECURITE
jeunes (bilan sur les 0 a 24 ans) - 2/2

ENSEMBLE

* TuésenS ans:
- 16 mineurs et 55 jeunes adultes
- mineurs plus souvent tués en cyclomoteurs

Nombre de tués par age et par mode 2017-2021

* en modes doux : L
1/3 de jeunes victimes — 5

* les «18-24 ans » : o245t 2
- majoritairement tués en VT~ cvmzvmer 0
- PR pour 1/4 des acc. mortels Ve dou B M B VT A
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Selon I'enjeu national sur les SECURITE
seniors (bilan sur les 65 ans et plus) - 1/2

ENSEMBLE

CsP Tués %
Conducteur professionnel 3 1% ®
Agriculteur exploitant 2 1% plus d"1/4 des tués sont seniors,
Artisan, commergant, chef d'entreprise 5 2% .
Cadre et professions intellectuelles supérieures 4 2% ® au molins
Professions intermédiaires et employé 42 17 % , . .
Ouvrier 29 0% Nb de tués des seniors proportionnel
S = o ® 3 sa part de la population
Omeur b
Autre personne sans activité professionnelle 30 12 % |eS « 65 ans et pIUS » sont
Etudiant / scolaire 25 10 %
Somme 241 100 %

minoritairement PR d’accidents
mortels, et surtout en VT
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Selon I'enjeu national sur les SECURITE
seniors (bilan sur les 65 ans et plus) - 2/2

ENSEMBLE

Lo - Victimes en modes doux par age et par sexe

Sur 60 tues:: en agglomération 2017-2021

* 29 tués en modes doux 250

e 29tuésen VT 200

e 1seul tué en 2RM 150

100 7 e
117 [ o 100
En agglo : N B - o
gglo - , 0
® 224 VICtImeS recensees 0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et plus
« femmes plus touchées a cet age = romme. | remme
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Selon I'enjeu local sur le SECumITE
partage de la voirie (en agglo) - 1/2

ENSEMBLE

Tableau du Qui tue et/ou blesse Qui ?

[ J piétons |eS pl US VU | néra bles USAGERS Piéton | Vélo Cyclo | Moto vT VU PL TC Autre | Total
ACCIDENT SANS TIERS 0 10 43 41 108 4 1 0 7 214
ex : 1piéton est plus souvent victime

.. COLLISION AVEC (mode)
lors d’une collision avec un usager en VT | Féen o [+ [ > P s T ol ol 2[0oflo0
. Vélo 18 10 1 6 3 1 0 1 0 40
\ ~Cyclo 23 8 10 0 4 0 0 0 0 45
* pres de 50 % des usagers en wro — a6 [ u |+ | 4 [ s o [ o | oo W
. . vT 425 247 203 202 291 6 5 9 9 1397
modes doux victimes de ceux en VT w N T T N T N
TC 16 9 1 3 4 1 0 3 0 37
° |eS « 65 ans et plUS » Autre 26 13 6 2 10 0 0 0 2 59
MULTICOLLISION 17 5 8 6 78 1 0 1 0 116
plus touchés en modes doux I o~ | i | s~ oen | ix | os | x| 1 [aws

Entre 2019 et 2021, les victimes en modes doux connaissent une baisse de 12 %
21/26
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Selon I'enjeu local sur le SECumITE
partage de la voirie (en agglo) - 2/2

ENSEMBLE

Répartiton des victimes en agglomération et

e le régime de priorité des giratoires . en intersection selon le régime
. \ de priorité connu 2017-2021
- est le plus accidentogene
- engendre 1/3 des victimes B
19 %
* les accidents corporels arrivent : Siratoie A
33 %

- le plus souvent hors intersection
- aux feux tricolores
pour 1/5 deS ViCtimeS Cédez le passage

Route prioritaire 99%
11%
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2RM : cyclomoteurs + motos légéres + motos lourdes

les mineurs sont plus souvent tués en cyclomoteurs
Nombre de tués par mode
2017-2021 les « 25-44 ans » sont les plus souvent PR en 2RM

o - les motards en collision avec un VT ont engendré

121 victimes de motards
- entre 2019 et 2021 : hausse de 30 % des victimes

120

100

80 24%
60 19 %

en agglo:
o - les motards en collision avec un VT ont engendré
; i 202 victimes de motards
et e - entre 2019 et 2021 : baisse de 11 % des victimes

40

72 usagers en 2RM ont été tués, soit prés d"1/4 des tués
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Sont impliqués dans un accident mortel :

Hors agglo : En agglo :

47 usagers de 2RM 25 usagers en 2RM
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Conclusion ROUTIERE VIVRE,

ENSEMBLE

Bilan global :

* baisse de l'accidentalité routiere (- 20 %) et de sa mortalité (- 13 %)
en comparaison avec le bilan du DGO 2013-2017
(avec des baisses plus fortes que le niveau national)

*seule hausse : les victimes en 2RM hors agglomération

Plusieurs circonstances sur ces 5 ans ont pu modifier une partie des résultats :

*|la crise sanitaire de la COVID 19 et ses périodes de confinement, avec un impact
plus important sur les seniors

*les effets du passage et maintien de la VMA (Vitesse Maximale Autorisée) a 80 km/h
en Loire-Atlantique

* certaines modifications de comportements en sortie de crise sanitaire (passage de
I'alcool en 1¢" facteur) 25/26



Diagnostics d’accidentalité SECURITE

ROUTIERE VIVRE,

du dernier DGO (2018-2022) ENSEMBLE

L’'ODSR vous remercie
de votre ATTENTION

SECURITE
ROUTIERE

2=

26/26



	Diapo 1
	Diapo 2
	Diapo 3
	Diapo 4
	Diapo 5
	Diapo 6
	Diapo 7
	Diapo 8
	Diapo 9
	Diapo 10
	Diapo 11
	Diapo 12
	Diapo 13
	Diapo 14
	Diapo 15
	Diapo 16
	Diapo 17
	Diapo 18
	Diapo 19
	Diapo 20
	Diapo 21
	Diapo 22
	Diapo 23
	Diapo 24
	Diapo 25
	Diapo 26

